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Longitudes extensas de alumbrado
publico en tiempos muy inferiores a las
medidas estaticas.

Sin cortes de trafico
Riesgos minimos de seguridad

Pueden proporcionar informacion
detallada:

 Resultados digitalizados

* Integrables en sistemas
georreferenciados

 Presentacion tridimensional y
dinamica (mapas luminicos)




CIE 194:2011

* Al menos 3 luxometros con una de las dos siguientes disposiciones
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CIE 194:2011

®

Altura maxima de los luxometros respecto del pavimento: 30 cm

No son validos los luxometros en el techo/capé
No hay correlacién entre la iluminancia a distintas alturas...

El papel no lo aguanta todo...

La empresa [ ——.
m indica textualmente en el subapartado 3.2.1. “Mediciones dinamicas sobre
vehiculo™ de la memoria técnica presentada que «El vehiculo utilizado para estas mediciones
sera un automovil tipo turismo de dimensiones estandar, el cual ha sido adaptado para este
proposito. Sobre el techo del mismo se han instalado tres luxémetros, cuya ubicacion y
disposicion cumplen con las recomendaciones establecidas por la normativa CEl 194:2011».

Dado que a juicio de este Servicio de Alumbrado Publico dicha configuracion no se ajusta a lo
indicado en el apartado 7.3.8 de la norma UNE-EN 13201-4 “lluminacién de carreteras Parte 4:
Métodos de medida de las prestaciones fotométricas” en cuanto a la altura maxima de la
posicién de los luxémetros a utilizar ni se adapta a lo indicado en el apartado 7 de la
recomendacion “CEl 194:2011” en cuanto a la disposicién de luxémetros (dado que dicha
recomendacién en el citado apartado sélo permite la mediciéon o bien con sistema con remolque
o bien con sistema con detector de vision y no se corresponde lo descrito en la oferta aportada
con ninguno de los dos sistemas), este Servicio de Alumbrado Publico entiende que siendo las
mediciones realizadas y por tanto el sistema de medicién el objeto fundamental de este lote, no_
procede valorar dicha plica al no ajustarse a lo establecido en el citado Pliego.




CIE 194:2011

Los luxémetros deben cumplir las mismas especificaciones técnicas que se emplearian en una
medida estatica (UNE EN 13201-4), prestando atencion a la velocidad de respuesta necesaria en
la medicion dinamica a la velocidad del trafico de cada via para que la densidad de informacion
recogida sea suficiente y precisa

La distancia maxima a lo largo de la cual los sensores realizan las mediciones (durante el tiempo
de adquisicion de datos) no debe ser mayor de 0,1 metros. De esta forma se garantiza que las
medidas de distintas posiciones no tengan influencia en las de localizaciones adyacentes.

Estos sistemas deben ser capaces de medir a la velocidad suficiente para evitar la interrupcion
del trafico y los cortes de carril.

Equipo de geoposicionamiento inercial con suficiente precision para evitar la falta de
posicionamiento en situaciones como tuneles o donde exista el efecto “cafiones urbanos” (CIE
191:2011 7.3 System Requirements).

Los vehiculos deberan cumplir con la reglamentacion vigente para circular con seguridad por las
condiciones de la toma de datos (Real Decreto 866/2010, de 2 de julio). Reformas de vehiculo
homologadas.




Objetivo de la medicion (control de calidad,
optimizacion instalacion, definicion  proyecto de
renovado...)

Cumplimiento de la normativa en cuanto a la forma de
medicion.
Extension de la zona a medir.

Interferencias en la realizacion de la toma de datos
(pérdidas de sefial GPS, otros vehiculos demasiado
cercanos al sistema de medida).

Afecciones en el uso publico de la via durante la
realizacion de la toma de datos.

Inmediatez en la obtencion de los resultados.
Condiciones ambientales
Condicionantes de entorno.

Precision de los resultados.




Antes de realizar las mediciones...

Los procedimientos de medicion y las caracteristicas metrologicas de los
instrumentos deben ser adecuados al proposito de las mediciones (en determinadas
situaciones la medida necesaria es la de luminancia en lugar de iluminancia).

Los equipos deberan estar calibrados segun corresponda en cada caso.

Las medidas se realizaran en condiciones de flujo nominal proyectado salvo que por
cualquier motivo especifico sea necesario o adecuado realizar mediciones
adicionales en configuraciones diferentes.

Las mediciones deben realizarse en horario nocturno:

« Facilita la ejecucion de las medidas (y reduce su coste) poder bloquear el nivel
deseado de medida durante toda la noche (reduce el numero de jornadas de
medida)




Antes de realizar las mediciones...

e Las mediciones se podran realizar sin interferir
con el trafico de la via (Velocidad del trafico).

e Las mediciones se deberan realizar sobre cada
uno de los carriles de la via.

e Las luminarias requieren un periodo de tiempo
para que sus flujos luminosos se estabilicen.

e Es necesario disponer de la clase de alumbrado
de los distintos viales del municipio sobre los
que realizar las mediciones luminotécnicas.

e Localizar aquellos elementos que puedan
generar distorsiones en las medidas, sombras o " e
zonas afectadas por otra tipologia de FEELEEES
iluminacion, y por lo tanto afectar al calculo de & :
Uniformidades Extendidas.

Se deben definir las secciones de referencia con 2=
posibles obstaculos (directos o indirectos a la
hora de la distorsion de las medidas).
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UNE EN 13201-4:2016 Anexo B.3: Uso de uniformidad extendida

Los valores minimo y maximo de iluminancia de un conjunto de puntos de una
cuadricula pueden estar fuertemente influenciados por no homogeneidades del
ambiente o de la superficie de la zona de evaluacidn, tales como manchas de aceite,
parches de nuevo pavimento o sombras procedentes de objetos...,

La uniformidad (extendida) obtenida usando valores medios de un porcentaje dado del total de zonas o
lineas medidas ofrece una descripcidn mas exacta de la situacion real que usando valores limite en un
punto singular.
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e \alores de iluminancia de “via” iluminada.
e lluminancia media (Em), iluminancia minima, iluminancia maxima.

e Uniformidad media (Um), Uniformidad general (Ug) y Uniformidad longitudinal (UL).

e Resultados parciales en longitudes o secciones inferiores a la via, por ejemplo, carril, secciones
de la via, rejillas, puntos de luz.

e Resultado de la medicion suficiente para la elaboracion de un mapa luminico y el analisis
posterior por parte de los técnicos. i rence 1

KEnimum Ifuminence: 18.2567
zdmum liaminance: 57.9806
Kzan Uniformity 0.51895
Longiudng uniformity. 0.50314
Global unformiy. 0.31488
Ihaminant LED

|dentified ighting Gass: (NET")
S1.CE1P1 * Wilhout unifzemily) -

Section 486

Street:

Mean lluminance: 36 676
Minimum lluminance: 20.06
Maximum llluminance: 57.039
Mean Uniformity: 0.54695

Longitudinal uniformity: 0.5607 1
Global uniformity: 0.35169
llluminant LED

Identified lighting class: MES

(ME1*) S1 CE1 P1 (*: Without
uniformity)

Objetive lighting class: CE1
Over-lightin in section: 22 254%
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